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La presente invention se rapporte a un engin de 
fraisage superficiel de chaussees comprenant un chassis qui est 
muni de roues porteuses et support e un tambour de coupe pouvant 
tourner autour d f un axe transversal a la direction d f avancement 
5 et susceptible d'etre amene en contact avec la surface de la 

chauss^e pour enlever une couche de cette surface, cet engin etant 
equip£ d ! une premiere porape hydrostatique reliee a un moteur 
hydrostatique d * entrainement du tambour. Selon 1* invention, cet 
engin est equipe d'une seconde pompe hydrostatique relive a un 

10 moteur hydrostatique d 1 entrainement d ! au moins l f une des roues 
porteuses; ainsi que de rnoyens d ! actionnement des deux pompes a 
une Vitesse constante, ces deux pompes ayant une cylindree pouvant 
varier continQraent, des rnoyens de variation individuelle des 
cylindrees des pompes etant prevus qui permettent d*obtenir toute 

15 combinaison de vitesses du tambour et des roues porteuses. 

Un tel engin selon l f invention off re de grands avantages 
par rapport aux engins connus, en particulier parce qu'il comporte 
une commande des vitesses d f entrainement du tambour et des roues 
porteuses dont le champ est beaucoup plus etendm que dans les 

20 engins dotes de dispositifs mecaniques classiques. On a jusqu'ici 
prefer^ entralner le tambour par des rnoyens hydrostatiques, mais 
cette disposition ne fournit pas une commande suffisamment large 
de la puissance et de la Vitesse de l 1 engin. 

Selon l 1 invention, l 1 engin est de preference muni de 

25 valves permettant de relier les pompes au moteur selon une configu- 
ration de travail sur route dans laquelle la premiere pompe est 
reliee au moteur du tambour et la seconde pompe est reliee au 
moteur des roues porteuses, ou selon une configuration de transit 
ou la premiere pompe est reliee au moteur des roues porteuses, 

50 II est necessaire de fournir une quantite relativement 

grande de puissance pour actionner le tambour et une quantite re- 
lativement petite de puissance pour erybralner les roues porteuses 
au cours du travail de 1* engin sur roftte, tandis qu'une quantite 
relativement grande de puissance doit §tre fournie aux roues por- 

35 teuses pendant les deplacements de transit de 1* engin d'un lieu 

a un autre. La disposition ci-dessus a pour avantage une reduction 
considerable de la taille de la seconde porape lorsque la premiere 
pompe qui peut §tre beaucoup plus grande peut £tre utilisee pour 
entratner les roues porteuses pendant le transit. 
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De preference, les pompes sont des pompes a plateau 
oscillant entralnees a Vitesse constante par un unique moteur, la 
Vitesse de rotation des moteurs pouvant §tre modifiee par varia- 
tion de l'angle des plateaux oscillants des pompes, 
5 Le rnoteur hydrostatique entralnant le tambour peut §tre 

monte au moins partiellement a 1'interieur de ce dernier. 

De preference, le tambour est agence pour etre entralne 
par deux moteurs hydrostatiques dont les rotors sont disposes pour 
tourner autour du m§me axe, le tambour etant monte sur les deux 
10 rotors. 

Selon une forme d* execution preferee, l 1 engin est muni 
d'au moins une roulette pilote qui commande la profondeur de 
coupe du tambour et d ! au moins un verin hydraulique a double 
action commandant la position de la roulette pilote et actionne 

15 par des moyens de pompage, un accumulateur hydraulique etant place 
dans la liaison hydraulique entre les moyens de pompage et le 
verin, cet accumulateur absorbant les chocs dont la roulette 
pilote peut %tre le siege. 

L f engin peut comporter des moyens de detection de la 

20 position de .la roulette pilote et des moyens d 'actionnement du 
verin dans un sens tel que la roulette pilote est ramenee en une 
position predeterminee si les moyens de detection detectent un 
deplacement de la roulette a partir de ladite position predeter- 
minee. 

25 De preference, ces moyens de detection comprennent des 

raicrorupteurs reglables en position selon la profondeur de coupe 
desiree. 

L f invention concerne egalement un procede de f rai sage de 
la surface d'une chaussee a l'aide d*un engin, comprenant un 

30 chassis qui est muni de roues porteuses et supporte un dispositif 

a tambour de coupe pouvant tourner autour d'un axe transversal 

a la direction d 1 avancement, le dispositif de coupe de cet engin 
comportant des organes qui viennent en contact avec la surface de 
la chaussee pour limiter la profondeur de coupe du tambour. Selon 

35 l 1 invention, pendant le travail de fraisage le dispositif de coupe 
est librement suspendu a 1 ! engin, la pression de coupe etant 
fournie uniquement par le poids du dispositif de coupe. 

Beaucoup d'engins faisant partie de l'etat anterieur 
de la technique comportent un tambour de coupe monte sur le 

40 chassis, mais, dans tous les engins connus de la Demanderesse, une 
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force de pression est appliquee au tambour, par exemple au moyen 
d'un v6rln hydraulique monte entre le chfissis de l 1 engin et le 
tambour, pour fournir la pression de coupe au tambour. On a cons- 
tate que, d f une mani&re surprenante, cela n'est pas n^cessaire 
5 avec le tambour de la Demanderessej au surplus, si le poids du 
tambour peut fournir la pression de coupe, les vibrations et les 
chocs ne sont pas transmis par le tambour au chassis de l 1 engin. 

La description qui va sulvre, en regard des dessins 
annexes k titre d'-exemples non limitatifs, permettra de bien 
10 comprendre comment la presente invention peut Stre mise en 
pratique . 

La figure 1 represente une vue laterale en elevation 
d'un engin selon l'invention. 

La figure 2 represente une vue en plan schema tique de 
15 certains elements de l 1 engin. 

La figure 3 represente une vue avec coupe partielle de 
la structure du tambour de coupe, le v6rin etant omis par une plus 
grande clarte. 

La figure 4 represente une vue laterale en elevation, a 
20 echelle agrandie, du tambour de coupe et des elements associes. 

La figure 5 represente une coupe a travers une roue 
porteuse arriere. 

La figure 6 represente le schema du circuit hydrostati- 

que. 

25 I* figure 7 represente le schema du circuit hydraulique 

des v6rins hydrauliques de commande de la profondeur de coupe. 

Les figures 1 et 2 montrent que 1* engin selon l 1 inven- 
tion comprend un chfissis 10 constitue principalement d f elements 
profiles en acier lamine munis de renf orcements convenables la ou 

50 cela est necessaire. Sur ce chassis sont montees deux roues 

porteuses arriere 11,12, deux roues porteuses avant simples 13, 14, 
une oabine de conduite 15, un moteur Diesel 16, un dispositif de 
chauffage 18 et un tambour de coupe portatif 19. Les deux roues 
avant. 13*14 sont orientables k partir de la cabine 15 au moyen 

35 d'un mecanisme non represente. -0» peut disposer, en cas de besoin, 
des deflecteurs de ramassage qui ecartent la matiere enlevee du 
chemin des roueja arrifere. 

Chaque roue arriere est entralnee par un unique moteur 
hydrostatique 21. La figure 5 represente la roue 12 et son moteur 

40 21 associe qui est fixe au chassis par une plaque 50 et est 
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partielleraent enveloppe par le moyeu de la roue. 

Les figures 3 et 4 reprSsentent le tambour de coupe, 
les elements de montage associSs et l f un des deux moteurs 
d 1 entralnement 22. L'autre moteur (non represents) est monte k 
5 l'intSrieur de 1 "autre extremity du tambour. Chaque moteur 22 est 
boulonne a une plaque radiale interne 23 du tambour. Les moteurs 
sont relies au chassis 10 par un berceau pivotant 40 (figure 3) 
qui perraet de faire varier 1 1 inclinaison de I'axe du tambour a 
partir de 1 'horizontale pour le cas du travail sur une chaussee 

10' bombee ou pour enlever une couche de profondeur variable. 

Une poutre 51 est fixee au chassis 10 et porte deux 
oreilles 52,53* Un tube 40 est relie aux oreilles 52,53 par deux 
autres oreilles 5^,55 et peut bourner autour d f un axe longitudinal. 
Un organe support 42 est monte a chaque extremite du tube 40 et 

15 peut tourner autour d'un axe transversal. Le tambour 19 est monte 
sur les organes 42 par 1 1 intermSdiaire des moteurs hydros tat iques 
22, chacun de ceux-ci Stant situe a une extremite du tambour. 
Les organes 42 peuvent £tre levSs et abaissSs avec le tambour 19 
au moyen d*un vSrin hydraulique 4j articulS au chfissis et a une 

20 barre 56 qui s'etend entre les organes 42. Des montants 57 sont 
reliSs aux organes supports 42, chacun de ces montants portant 
une roulette 45 dont la position Sanscrit dans la largeur du 
tambour de coupe. Les roulettes 45 sont ajustables en hauteur par 
rapport au tambour au moyen de verins hydraul iques loges dans les 

25 montants 57. 

On a represents une dent de coupe 24 soudee a la 
periphSrie du tambour d ! acier 19. II y a en fait une pluralite de 
dents analogues reparties sur toute la largeur du tambour le long 
d'une ligne qui, si elle etait developpSe, aurait la forme d'un 

30 chevron ou d'un V, de sorte que le tambour enleve en un seul tour 
une couche de la surface de la chaussee dont la largeur est egale 
a celle du tambour. Le tambour de coupe a, dans cet exemple 
d 1 execution, une largeur de 2,30 m. L'axe longitudinal du tambour 
est oriente a 90° par rapport a l f axe longitudinal de l'engin. 

35 La hauteur du tambour par rapport a la surface de la 

chaussee est variable et peut §tre ajustee au moyen des deux 
roulettes 45 et le tambour peut Stre degage de la surface de la 
chaussee au moyen du verin 43. 

Chaque dent de coupe 24 a une section en H et est munie 

40 d'un bout carbure remplagable qui peut Stre reaffQte, par exemple 
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conformement au brevet anglais n° 1.284.539. 

Le dispositif de chauffage 18 comprend des brQleurs a 
gaz propane 85; il est monte a l ! avant du tambour 19 et a la 
mSme largeur que ce dernier. Ce dispositif comporte deux montants 
5 82a mobiles verticalement dans des glissieres 82 et la hauteur du 
dispositif au-dessus de la chaussee est ajustable au raoyen d'un 
v£rin 60 et de deux cables 83,84 attaches aux montants 82a. Ledit 
dispositif comprend un ventilateur a actionnement hydraulique, 
des canalisations, des commandes, une tuyauterie et des jauges, 

10 tous Elements non representes. 

La figure 6 represente le circuit hydrostatique princi- 
pal de I'engin. Une pompe 62 est actionnee par le moteur Diesel 16 
et comporte une cylindree variable. La pompe est reliee a un 
reservoir 61. Les moteurs de tambour 22 sont relies au circuit de 

15 la pompe au moyen de valves 64 et 65 et sont unidirectionnels. 
Chaque moteur ainsi alimente est muni d'une soupape de sQrete en 
derivation 66 pour soulager la pression en cas de chocs (par 
exemple si le tambour rencontre une matiere plus dure) et les 
conduites d* alimentation principalessont pourvues a proximite de 

20 la pompe de soupapes de stlret^ 63 en derivation croisee qui 

limitent la pression du circuit. La pompe 62 et le circuit peuvent 
Stre £ventuellement relies au moteur d 1 entralnement des roues 21 
par 1 'interraediaire de valves 67,81. 

La pompe 71 comporte aussi une cylindree variable et 

25 elle est alimentee a partir d ! un reservoir 70. Toutefois, la 
pompe 71 ©st mo ins puissante que la pompe 62. 

Le circuit de la pompe 71 comprend deux conduites 
principales aboutissant a une valve 74 a deux positions, a savoir 
une preraifere position ou les conduites sont reliees aux conduites 

30 d 1 alimentation et de retour du moteur 21 et une seconde position 
ou les deuxeonduites principales sont reliees ensemble, la pompe 
71 tournant a vide. 

Les conduites principales sont interconnectees par des 
soupapes de sQrete croisees 72 qui stabilisent la pression dans 

35 les conduites. 

La conduite principale relie la valve 74 a la valve 75. 
Chacun des moteurs 21 comporte trois points de raccor- 
dement A,B et C. Dans une position de la valve 75, le fluide 
pen^tre par .3e point A et ressort par les points B et C. Cela 

40 correspond k une cylindree moitie des moteurs qui donne un 
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f onctionnement a faible couple et Vitesse elevee. 

Dans une seconde position de la valve 75* le fluide 

penetre par les points A et B et ressort par le point C. Cela 

correspond a la pleine cylindree des moteurs et a un fonctionne- 
5 ment a couple eleve et faible Vitesse. 

Les roues arriere 11 et 12 sont munies de freins de 

securite a cylindres 77 et les freins sont desserres lorsque la 

pression augmente dans les conduites d 1 entree about issant aux 

points A ou A et B. 
10 Une valve 78 relie les conduites d 1 entree et de sortie 

des moteurs 21 pour permettre le remorquage du vehicule en cas 

d 1 accident. 

L* ensemble des valves 64, 65, 67, 8l et 74 est commande 
simultanement par un verin 68 lui-m£me commande par une valve 69 

15 et alimente par une pompe hydraulique 80. Les valves se meuvent 
entre deux positions dont l'une correspond au travail sur route 
de I'engih quand les valves 64,65 relient les moteurs de tambour 
22 au circuit de la pompe 62, les valves 67* 8l etant f e rgges Q et g l ,a 
valve 74 etant dans sa premiere position ou les moteurs /21 sont 

20 relies au circuit de la pompe 71. 

L* autre position des valves correspond a la position de 
transit de I'engin, ou les valves 67,81 relient les moteurs de 
roues 21 au circuit de la pompe 62 plus puissante, les valves 
64,65 etant fermees et la valve 74 etant dans sa seconde position 

25 permettant a la pompe 71 de tourner librement. 

Le sens de rotation des roues porteuses peut etre inver- 
se en inversant l 1 angle du plateau oscillant de la pompe qui est 
alors reliee aux moteurs de roues porteuses 21. La vitesse de 
rotation du tambour et des roues porteuses peut Stre modifiee d'une 

30 maniere analogue en faisant varier les angles des plateaux 

oscillants des pompes tout en maintenant constante la Vitesse du 
moteur 16. De preference, des moyens de division du courant de 
fluide en direction du moteur des roues sont prevus pour modifier 
la vitesse de rotation de ce moteur. Le circuit hydraulique des 

35 divers verins est tout a fait classique. La seule partie de ce 

circuit qui necessite une explication est illustree par la figure 
7 qui represente le circuit des verins 90 commandant les roulettes 
de hauteur 45. 
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Une pompe 91 alimentee a partir d T un reservoir 92 est 
relive k deux valves inverseuces 93 actionizes par deux sol^noldes 
et, par la, aux deux verins a double action 90, *Les valves 
inverseuses sont aussi reliees au reservoir 92. Chaque valve est 
5 coramand^e par deux sol&aoldes 95,96, lesquels sont commandes 

automatiquement par des microrupteurs 116s aux montants supports 
des roulettes, les microrupteurs pouvant Stre mis en une position 
correspondant a la profondeur de coupe voulue. Ainsi, la hauteur 
des roulettes 45 est ajust^e automatiquement aprfes un r^glage 

10 initial et la profondeur de coupe est maintenue constante m%me si, 
par exemple, il se produisait une fuite de fluide hors des 
pistons des vdrins 90 au cours d f un fonctionnement prolonge. 

Des accumulateurs hydrauliques 97 sont associ^s aux 
circuits aboutissant au c8t£ superieur des verins 90 pour amortir 

15 tous les chocs auxquels sont soumises les roulettes 45, 

Pour effectuer une operation de fraisage, les roiaettes 
45 sont automatiquement ajust^es en hauteur par le circuit de la 
figure 7. Si l'on desire une profondeur de coupe diff^rente de 
celle qui est fix£e par les microrupteurs, le circuit 6lectrique 

20 des sol^noldes 95 peut Stre shunte de la cabine. Par exemple, si 
l f on desire faire une coupe plus profonde d'un cQte que de 
1' autre, on place la roulette 45 du c8t£ correspondant k une 
hauteur plus grande par rapport au tambour. On relache alors 
complfetement le verin 43* ce qui permet au tambour de venir en 

25 contact avec la surface de la chauss^e sous 1 'action de son 

propre poids et on fait progresser en avant l'engiii le long de la 
surface de la chausseie, le verin 68 (figure 6) maintenant le 
circuit hydros tat ique dans la configuration de travail sur route. 
Le dispositif de chauffage 18 rechauffe et ramollit la surface 

50 <*e la chauss^e et le tambour 19 est entralne en sens inverse de 
celui des roues porteuses pour enlever tine couche superf icielle 
de la chaussee. Si la surface de la chauss^e est bomb^e, les 
roulettes 45 modifient automatiquement l f angle du tambour, le 
tube 40 pivotant par rapport au chassis. 

35 Lorsqu'on desire transferer l'engin d'un lieu k un 

autre, on utilise le vdrin 68 pour placer le circuit hydrostatique 
dans la conf iguration de transit. 

L 1 invention ne se limite pas k I 1 exemple d 1 execution qui 
vient d'etre d^crit. Par exemple, on peut remplacer le tambour 19 

40 et le dispositif de chauffage 18 de largeur egale a 2,30 m par 
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des elements plus larges. Lorsque la largeur des elements excede 
la largeur hors-tout de l'engin, le dispositif de chauffage et le 
tambour peuvent Stre raontes sur une ou plusieurs tables pivotan- 
tes, de sorte que, pour les displacements de l'encin d'un lieu a un 
5 autre, les dispositifs peuvent tourner dans uiy' i nfiF&ontal pour 
ramener vers l'interieur Les extremity des dispositifs faisant 
saillie, de sorte qu'ils se trouvent corapris dans la largeur hors- 
tout de l'engin. 

On peut utiliser deux ou plusieurs chevrons de dents 
10 espaces sur la circonf<§rence du tambour de coupe. 

Un important avantage qu'offre l'engin qui vlent d'Stre 
decrit reside en ceci que 1 * entral nement hydrostatique du tambour 
et des roues porteuses fournit une gamme de vitesses contingent 
variables pour le tambour et pour les roues porteuses. Cette 
15 caracteristique ne se rencontre pas dans les dispositifs mecani- 
ques classiques. 
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REVENDICATIONS 

1. - Engin de fraisage superficiel de chaussees compre- 
nant un chassis qui est muni de roues porteuses et supporte un 
tambour de coupe pouvant tourner autour d'un axe transversal a la 

5 direction d'avancement et susceptible d'etre amene en contact avec 
la surface de la chaussee pour enlever une couche de cette sur- 
face, cet engin 6tant equipe d'une premiere pompe hydros tatique 
reliee h un moteur hydrostatique d 1 entralnement du tambour, 
caracterise par le fait qu'il est equipe d'une seconde pompe 

10 hydrostatique reliee a tin moteur hydrostatique d 1 entralnement 

d'au raoins l'une'des roues porteuses, ainsi que de moyens d'action- 
neroent des deux pompes a une Vitesse constante, ces deux pompes 
ayant une cylindree pouvant varier contindment , des moyens de 
variation individuelle des cylindrees des pompes etant prevus qui 

15 permettent d'obtenir toute combinaison de vitesses du tambour et 
des roues porteuses. 

2. - Engin selon la revendication 1, caracterise par le 
fait qu'il est muni de valves permettant de relier les pompes au 
moteur selon une configuration de travail sur route dans laquelle 

20 la premiere pompe est reliee au moteur du tambour et la seconde 
pompe est reliee au moteur des roues porteuses, ou selon une 
configuration de transit ou la premiere pompe est reliee au 
moteur des roues porteuses. 

5.- Engin selon l'une quelconque des revendications 1 

25 et 2, caracterise par le fait que les pompes sont des pompes a 
plateau oscillant entralnees a Vitesse constante par un unique 
moteur, la Vitesse de rotation des moteurs pouvant £tre modifiee 
par variation de l 1 angle des plateaux oscillants des pompes, 

4. - Engin selon l ! une quelconque des revendications 1 a 
30 3, caracterise par le fait qu'un moteur hydrostatique entralnant 

le tambour est monte au moins partielleraent a i'interieur de ce 
dernier. 

5. - Engin selon la revendication 4, caracterise par le 
fait que le tambour est agence pour §tre entraxne par deux moteurs 

35 hydrostatiques dont les rotors sont disposes pour tourner autour 
du m§me axe, le tambour etant monte sur les deux rotors. 

6. - Engin selon I'une quelconque des revendications 1 a 
5, caracterise par le fait que le tambour est agence pour %tre 
entralne dans un sens de rotation inverse de celui des raues 

40 porteuses. 
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7. - Engin selon la revendication 6, caracterise par le 
fait: qu'il est muni de moyens de chauffage de la surface de la 
chaussee en avant du tambour. 

8. - Engin selon I'une quelconque des revendications 1 a 
5 7> caracterise par le fait qu ! il est muni de moyens de division 

du courant de fluide en direction du moteur des roues qui modi- 
rient la vitesse de rotation de ce moteur. 

9. - Engin selon l'une quelconque des revendications 1 a 
8, caracterise par le fait qu'il est muni d'au moins une roulette 

10 pilote qui commande la profondeur de coupe du tambour et d'au 

moins un verin hydraulique a double action commandant la position 
de la roulette pilote et actionne par des moyens de pompage, un 
accumulateur hydraulique etant place dans la liaison hydraulique 
entre les moyens de pompage et le verin, cet accumulateur absor- 

15 bant les chocs dont la roulette pilote peut §tre le siege. 

10. - Engin selon la revendication 9, caracterise par le 
fait qu'il comporte des moyens de detection de la position de la 
roulette pilote et des moyens d 'actionnement du verin dans un sens 
tel que la roulette pilote est ramenee en une position predeter- 

20 minee si les moyens de detection detectent un deplacement de la 
roulette a partir de ladite position predetermine . 

11. - Engin selon la revendication 10, caracterise par 
le fait que les moyens de detection comprennent des microrupteurs 
pouvant 8tre mis en une position correspondant a la profondeur de 

25 coupe desiree. 

12. - Procede de fraisage de la surface d'une chaussee 
a l'aide d'un engin, comprenant un chassis qui est muni de roues 
porteuses et supporte un tambour de coupe pouvant tourner autour 
d ! un axe transversal a la direction d 'avancement, le dispositif de 

]50 coupe de cet engin comportant des organes qui viennent en contact 
avec la surface de la chaussee pour limiter la profondeur de coupe 
du tambour, caracterise par le fait que pendant le travail de 
fraisage le dispositif de coupe est librement suspendu a I'engin, 
la pression de coupe etant fournie uniquement par le poids du 

35 dispositif de coupe. 








